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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Bremsbeiagsheizung 

(§7) Eine witterungsunabhangige mechanische B rem svor rich- 
tung, bei der ein oder beide Retbpartner Witterungsbedin- 
gungen ausgesetzt sind wird dadurch erreicht, daS der 
Sremsbelag beheizt wird. 
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Beschreibung 

Die vorHegende Erfindung betrifft eine mechanische 
Bremsvorrichtung, bei der ein oder beide Reibpartner 
WitterungseinflOssen ausgesetzt sind. 5 

Bekannte Losungen gehen von mechanischen oder 
chemischen Bremszusatzmitteln aus, wie z. B. Sand bei 
Schienenfahrzeugbremsen zur Erhohung der Reibkraft 
zwischen gebremsten Rad und Schiene. Diese ffihren 
jedoch auch bei Reifbildung zu schlechteren Verzoge- io 
rungswerten oder grdBerem VerschleiB der Reibpart- 
ner. Schlechte Verzdgerungswerte bedingen jedoch ei- 
ne grdBere Dimensionierung der Bremsen. Durch die 
schlechten Verzdgerungswerte mufi zusatzlich eine auf- 
wendige Regelung bereitgestellt werden, urn gew&hrlei- 15 
sten zu kdnnen. daB die Verzdgerungswerte bei jeder 
Witterungsbedingung in etwa gleich sind und die zulas- 
sigen Verzdgerungswerte weder Qber- noch unter- 
schritten werden. AuBerdem betragt speziell bei Reif 
die Reibwertsbandbreite ca. 1 : 100, so daB Oberdimen- 20 
sional groBe Bremsen erf orderlich waren. 

Die voriiegende Erfindung hat daher die Aufgabe, bei 
alien Witterungsbedingungen, insbesondere bei Reifbil- 
dung einen genUgend groBen und in bestimmten Gren- 
zen liegenden Haftreibungskoefizienten der beiden 25 
Reibpartner aufeinander bereits von der ersten Brem- 
sung an sicherzustellen. 

Diese Aufgabe wird durch das kennzeichnende Merk- 
mal des Anspruchs 1 geldst Vorteiihaf te Ausgestalltun- 
gen sind den Unteranspruchen entnehmbar. 30 

Durch das Beheizen der Bremsen wird erreicht, daB 
alie im praktischen Betrieb vorkommenden "Reifsorten" 
und Vereisungen beseitigt werden und die Reibwerte 
innerhalb des normalen Auslegungsbereichs der Reib- 
wertsbandbreite des Bremssystems liegen. 35 

Die Erfindung wird nachfolgend am Beispiel einer 
Zwangsbremse dargestellt, wie sie bei Magnetschwebe- 
fahrzeugen eingesetzt wird. 

Fig. 1 zeigt eine Zangenbremseinrichtung, die bestim- 
mungsgemaB form- und kraftschlQssig verbunden ist mit 40 
einem nicht dargestellten Magnetbahnfahrzeug, wie es 
beispielsweise aus der DE-OS 30 42 497.6. bekannt ist. 

Fig. 2 zeigt eine obere Bremsbacke f und eine untere 
Bremsbacke 2 der Zwangsbremse aus Fig. 1. Diese bei- 
den Bremsbelage werden zum Bremsen gegeneinander 45 
auf das zwischen ihnen verlaufende, nicht dargestellte 
Fahr-Bremsprofil des Magnetbahnschienenweges ge- 
preBt 

Fig. 3 zeigt eine mdgliche Ausfahrungsart der unte- 
ren Bremsbacke 2. Man erkennt, daB der Bremsbelag 5 50 
durch die in ihn hineinragende Heizpatrone 4 geheizt 
wird. Mit den Temperaturwachtern 8, 9 wird die Tempe- 
ratur des Bremsbelags 5 dberwacht und mit dem Ther- 
moelement 1 1 die Heizpatrone und der Bremsbelag mit- 
tels einer nicht dargestellten Regelungsschaltung in ei- 55 
nen gewiinschten Temperaturbereich gehalten. Die vor- 
genannten Bauteile sind in der Bremsplatte 16 unterge- 
bracht, in der sie von den Isolationsleisten 13, 14, 40 der 
lsolationsplatte 15 und der Distanzfolie 41 umgeben 
werden. 60 

Die Heizung kann selbstverstandlich auch aus einen 
sich selbstregeinden und -Oberwachenden elektrischen 
Heizstab bestehen oder mit einer anderen Energiequel- 
le betrieben werden. Vor allem bei Anwendungsgebie- 
ten wie Bremsen herkdmmlicher Schienenbahnen oder 65 
sonstiger ICraftfahrzeuge kann die Heizung uberwie- 
gend mit Abwarme der Antriebsmotoren betrieben 
werden, nachdem diese ihre Betriebstemperaturen er- 
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reicht haben. 

Bei Magnetbahnen hat sich herausgestellt, daB sich 
Verzdgerungswerte, die im Auslegungsbereich fUr eis- 
und reiffreie Schienen liegen, bei etwa 80°C Bremsbe- 
fagstemperatur bereits von der ersten Bremsung an rea- 
tisieren lassen. Somit wird erreicht, daB die Bremsen 
auch bei Verreifung und Vereisung des Schienenfahr- 
zeugwegs sicher mit den erforderlichen Werten von der 
ersten Bremsung an verzdgera Somit entfallt eine fiber- 
dimensionale Bremse und regelungstechnisch sehr auf- 
wendige und teuere Bremsensteuerung. 

Die erforderliche Bremsbelagstemperatur hangt un- 
ter anderem von dem Werkstoff, der GrdBe und der 
Formgebung des Bremsbelages ab. Die Heizung kann 
so ausgelegt sein, daB sie entweder nur bei Vereisungs- 
oder Verreifungsgef ahr oder standig betrieben wird. Bei 
einer st&ndigen Beheizung arbeiten die Bremsbelage 
von Betriebsbeginn an auf ihren Arbeitspunkt mit opti- 
malen Reibwerten. 

Patentanspruche 

1. Witterungsunabhangige mechanische Bremsvor- 
richtung. bei der ein oder beide Reibpartner Witte- 
rungsbedingungen ausgesetzt sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bremsbelag beheizt wird. 

2. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bremsbelag dauernd oder 
nur unter bestimmten Witterungsbedingungen be- 
heizt wird. 

3. Bremsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heizung elektrisch betrieben 
wird. 

4. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heizung eiektronisch gere- 
geltwird. 

5. Bremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsvorrichtung aus selbst- 
regelndem Heizstab besteht. 

6. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heizung mit anfal- 
lender Abwarme betrieben wird. 

7. Bremsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heizung bei Bedarf zusatz- 
lich mit anderen Energiequellen betrieben wird. 

8. Bremse nach einem der vorgehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie in Magnetbahn- 
f ahrzeugen eingesetzt wird. 

9. Bremse nach einem der AnsprUche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie in StraBen-Kraft- 
f ahrzeugen eingesetzt wird. 

10. Bremse nach einem der AnsprUche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB sie in Schienenf ahrzeu- 
gen eingesetzt wird 
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